€cfter Rieler Ruder-Club von 1862, e. V.

Bootshaus: Diiftetnbrooker Weg 16

Nummer 4 Kiel, Juli/ August 1967 40. Jahrgang

Clubkalender

Am 9. September AH-Regatta Hamburg
Am 16. September AH-Regatta Essen
Am 16. September findet unsere interne Clubregatta statt.

Besondere Einladungen ergehen noch. Es wird um rege
Beteiligung gebeten. Insbesondere sollen unsere jinge-
ren Mitglieder die Gelegenheit benutzen und ihre Eltern
mitbringen, damit sich diese einmal Uber die Arbeit im
Club orientieren kénnen. Auch junge Freunde und Be-
kannte, die sich fir den Rudersport interessieren, sind
gern gesehene Gdaste.

Ausschreibung auf Seite 26.

Am 23. September Dr.-Asmuss-Regatta

Am 7. Oktober findet die diesjahrige Club-Ralley statt.

Am 14. Oktober in den Clubradumen grofies Oktoberfest.

Am 4. November AH-Herbstfeier mit Damen.
Achtung!

Da fir die Zukunft fir Motorboote ein Fihrerschein bendtigt wird, ist der
Club bereit, jungen Mitgliedern Gelegenheit zu geben, diesen Fuhrerschein
kostenlos machen zu kénnen, wenn sie sich dafir dem Club in der Trainings4

zeit als Motorbootfilhrer zur Verfiigung halten. Interessenten wollen sich bitte
bei Herrn Hans Bdhnke melden.

Wichtig!
In diesem Heft ist die neue Ruderordnung enthalten.
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32. Rendsburger Ruder-Regatta am 1. und 2. Juli 1967

Zu dieser Regatta, die in diesem Jahr an zwei Tagen durchgefihrt wurde,
hatten wir traditionsgemé&f3 fast alle Ruderer, die am Training teilnehmen, ge-
meldet. Leider war die Beteiligung nicht zufriedenstellend. Es fehlten vor allem
samtliche Hamburger Spitzenvereine mit ihren Mannschaften. Es gelang unseren
Ruderern auf dieser Regatta 4 erste, 6 zweite und 4 dritte Platze zubelegen.

Zu erwdhnen ist der Sieg unserer Jingsten im Anfdénger-Vierer Jahrgang
1951/52 mit Peter Heinrich, Gerd Goldammer, Ulrich George und Joch. Walther
mit Stm. Peter Stoltenberg; nachdem sie am Sonnabend im Junior-Vierer Lgr. 2
verloren hatten und recht enttduscht waren.

Unser Szillus-Vierer (Jungmannen jetzt Senioren) konnte am Sonnabend den
Senior-B-Vierer gegen die Libecker Ruder-Gesellschaft gewinnen, enttduschte
aber am Sonntag gegen den gleichen Gegner und wurde nur Zweiter.

Im Senior-A-Gig-Vierer konnte die Mannschaft Norbert Meyer, Hans-Jirgen
Gerland, Uwe Berger, Bernd Heumann, Stm. Peter Stoltenberg ihren ersten Sieg
erringen.

Das Rennen des Tages wurde der Elite-Achter, der im Bord an Bord-Kampf
Uber die ganze Strecke mit 2/;, Sek. vor Neuminster von unserer Mannschaft
gewonnen wurde.

Ergebnisse:
Jnior-Gig-Vierer m. Stm.

Senior-B-Vierer m. Stm. 1. EKRC
1. EKRC 1. Peter Heinrich
1. Rudiger Szillus 2. Gerd Goldammer
2. Joachim Henning Voss 3. Ulrich George
3. Wilfried Leuth 3. Joachim Walter
4. Jirgen Dibbern Stm. Peter Stoltenberg 4.11,9
Stm. Peter Szillus 6.34,6 2. Domschl RC Schleswig 4.3
2. Libecker RS 1885 6.38,1 ite-
3. RC Neuminster 6.45,9 1“%?«?; e
4. Rendsburger RV 6.56,2

1. Rudiger Szillus
2. Joachim Henning Voss

Senior-A-Gig-Vierer m. Stm. 3. Wilfried Leuth
1. EKRC 4. Jirgen Dibbern

1. Norbert Meyer 5. Walter Gosch

2. Hans-Jirgen Gerland 6. Bernd Gérdes

3. Uwe Berger 7. Jorg Baumaller

4. Bernd Hermann 8. Konrad Dittmer

Stm. Peter Stoltenberg 3.44,4 Stm. Karl-Heinrich Brandt 6.29,5
2. Hamburger Rug. Norderelbe  3.45,6 2. RC Neumiinster 6.30

Regatta Hannover

Im Elite-Zweier o. Stm. starteten die beiden Boote des EKRC in einem 500-m-
Sprintrennen. Die beiden ersten Plétze fielen an die Kieler Boote. Es siegten Ingo
Scholz/EKRC-Egon Béttcher/ARV und Bernd Gérdes und Jérg Baumdller konnten
den 2. Platz belegen.

Im Elite-Zweier o. Stm. auf der 2000-m-Strecke konnten Scholz/B&ttcher un-
ter sechs Teilnehmern einen guten 2. Platz hinter Wetzlar, dem wohl z.Zt.
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besten deutschen Zweier, belegen. Im 2.-Elite-Zweier o. Stm., der am Sonnabend
gefahren wurde, siegten Bernd Gérdes und Jérg Baumdller in einem 6-Boote-
Feld und wurden damit fir den Sonntag startberechtigt im Hauptrennen des
Zweier o.Stm.

Dieses Rennen gewann wieder die Mannschaft aus Wetzlar, den 2. Platz
belegten die Kieler Gérdes/Bauméller. Scholz und B&ttcher mufiten ihr Rennen
wegen einer Behinderung abbrechen.

Deutsches Eichkranzrennen in Duisburg am 15./16. Juli.

Unser Senior-B-Vierer m. Stm. (friher Jungmannen) konnte leider auf dieser
Regatta die Erwartungen nicht erfillen. Uber den Vorlauf und Hoffnungslauf in
den Endlauf gekommen, konnte sie nur den sechsten Platz belegen und zwar
.gegen Mannschaften, die sie auf friheren Regatten geschlagen hatten. Die
Strecke von 2000 m war der jungen Mannschaft zu lang. Stark hatte sie sich
bisher auf den Strecken bis 1500 m erwiesen.

Mannschaft: Ridiger Szillus, Joachim H. Voss, Wilfried Leuth, Jirgen Dibbern
und Stm. Peter Szillus. Die Zeiten:

Vierer m. Stm. Zwischenlauf
2. Lauf, Vorrennen 1. Coburger RG 7.04,73
1. RC Allemannia Hamburg 1.21.23 2. WSV Godesberg 7.05,67
2. EKRC 7.46,18 3. Post SV Bremen 7.05,88
3. Lubecker RG 8.37,41 4. EKRC 7.06,60
4, Coburger RG 8.41,30 5. Frankfurter RG Germania 7.06,80

Hauptrennen

1. RC Allemannia Hamburg 7.11,56

2. Coburger RG 7.16,23

3. Post SV Bremen 7.17,37

4. WSV Godesberg 7.18,07

5. DRC Hannover 7.18,44

6. EKRC 7.26

Grofle internationale 52. Hiigelregatta in Essen

Auf dieser Regatta sollte sich nun herausstellen, ob die neu gebildete
Renngemeinschaft mit der RC Allemannia, Hamburg mit Heinz Libken (Schlag),
Horst Olbricht (2) und mit unseren Ruderern Bernd Gérdes (3) und Jérg Bauméller
(4) im Elite-Vierer ohne Stm., den Anschluf3 an die Spitzenklasse finden wird.

Am Sonnabend fuhr die Mannschaft ein gutes Rennen und wurde Zweiter
hinter dem siegenden Boot der Renngemeinschaft Ratzeburg, Bingen, RC Han-
nover. Diese Mannschaft bildet die stérkere Halfte aus dem Deutschland-Achter.
Weit abgeschlagen blieb das englische Boot von ARA Midlands vor Wiking
Berlin.

Am Sonntag hatten zum groBen Elite-Vierer o. Stm. (Sté&dte-Vierer) 9 Boote
gemeldet. Das Vorrennen war von unserer Renngemeinschaft vor Rgm. Ratze-
burg, Hansa/Bremen und Kéln gewonnen worden. Im zweiten Vorlauf waren die
Englander vorne. So hatten wir also eine berechtigte Hoffnung im Hauptlauf
einen guten Platz zu belegen. Unsere Renngemeinschaft, die Ubrigens erst eine
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Woche zusammen saf, fuhr ein taktisch gutes Rennen und konnte mit 4 Sek.
vor der Ratzeburger Renngemeinschaft durchs Ziel gehen, vierter Rgm. Hansa,
Bremen/Emden und Wiking, Berlin abgeschlagen. Es war ein grofiartiger Erfolg
der von der Presse auch entsprechend gewirdigt und u. a. als kleine Sensation
bezeichnet wurde. Den Ruderern aber unsere besten Gliickwinsche. Als Lohn
die Meldung zu den Deutschen Meisterschaften in Duisburg am 5./6.8.1967.

Im Elite-Zweier o. Stm. (ll) siegten unsere Ruderer Bernd Gérdes und Jorg
Bauméller eine Stunde nach dem harten Vierer-Rennen. Unser Elite-Zweier o. Stm.
Renngemeinschaft ARV Kiel/EKRC mit Egon Béttcher ARV Kiel) und Ingo Scholz
(EKRC) hatte in beiden Rennen am Sonnabend und Sonntag harte Gegner in
Wetzlar und der englischen Mannschaft ARA Sons of Thames. Wahrend die
Mannschaft am Sonnabend hinter Wetzlar und den Engléndern Dritte wurden,
konnten sie am Sonntag Wetzlar schlagen. Sieger die Englénder mit 2,0 Sek.
vor EKRC, dahinter 2,8 Sek. Wetzlar. Die Leistungen unserer Renngemeinschafi
hat sich von Regatta zu Regatta gebessert, so daf3 die Meldung zur Deutschen
Meisterschaft Berechtigung hat. Hier treten sie gegen 18 Boote an. Der grofie
Erfolg dieser beiden Ruderer war jedoch die Benennung vom Deutschen Ruder-
verband als Ersatzleute fir den Deutschland-Achter, der auf den Nordameri-
kanischen Meisterschaften in Kanada starten wird. Beide werden hier auch im
Zweier o Stm. an den Start gehen.

ErgebnisseinEssen:

Rennen 15 — Elite-Zweier o. Stm. g E{C am Baldeney Sge, Ecs:seél ;1?,122
Vv — 1. Lauf . Hannoverscher Ruder-Clu 21,
1_?{33\'/‘:;1210, o 4. RC Germania, Dortmund 222
2. Rgm. EKRC/ARV Rennen 34 — Elite-Zweier o. Stm.
1. Egon Béttcher
Vorrennen — 1. Lauf
- B 1. Ara Sons of Th 8.33,89
el 2 Rgm. EKRC/ARV 8.34.83
4. Krefelder RC/Urdinger RC TR0 ek alE e
Hauptrennen 2. Egon Bottcher
1.RG Wetzlar 7.01,45 3. RV Datteln 8.35,10
2. Ara Sons of Thames 7.03,16 4. WSV Dusseldorf 8.35,43
3. Eg/mD EKR|C/ARV ;??,gg 5.RG Wiking, Berlin aufgegeben
2 atteln : ;
. : ; Hauptrennen
5. KéIner RCF W. 7.24,89 1. Ara Sons of Thames 8.28,23
Rennen 15 — Elite-Vierer o, Stm. 2. Rgm. EKRC/ARV 8.30,10
1. Rgm. Binger RG/DRC Hannover/ 3.RG Wetzlar 8.32,81
Ratzeburger RC 6.11,75 4.RV Datteln 8.39,86
2. Rgm. RC Allemannia/EKRC 5.Kélner Ci. f. W. 8.46,92
1. Allemannia 6. Rgm. FRG Borussia/
2. Allemannia Sachsenhausen 79 8.55
i ézlr,% OEE %nggg:r 61742 Rennen 51 — Elite-Vierer o. Stm.
3. Ara Midlands Nautil 6.23,51 Vorrennen — 1.Lauf
4. RéGWiLin%?BZr“ﬂU ik 6.26.01 1. Rgm. RC Allemannia/EKRC  7.36,53
. p : 2. Rgm. Binger RG/DRC Hannover/
Rennen 20 — Elite-Zweier o. Stm. Ratzeburger RC 7.36,89
1. EKRC 3. Rgm. Bremer RC Hansa/
1. Jérg Baumoller Emder Ruder-Verein 7.48,95
2. Bernd Gérdes 7.06,26 4. Kélner RV 1,59
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Hauptrennen 2. Rgm. Binger RG/DRC Hannover/

1. Rgm. Allemannia/EKRC 7.12,30 Ratzeburger RC 7.16,32
1. Allemannia 3. Ara Midlands Nautilus 7.19.12
2. Allemannia 4. Rgm. Bremer RC Hansa/

3. Jérg Baumaller Emder Ruder-Verein 2.7
4. Bernd Gordes 5.RG Wiking, Berlin 7.37

54. Deutsches Meisterschafts:Rudern
am 6. August in Duisburg

Der Zweier o.Stm. mit Ingo Scholz (EKRC) und Egon Béticher (ARV, Kiel)
hatte keine leichte Aufgabe, um gegen 18 gemeldete Boote sich durchzusetzen,
und den Endlauf zu erreichen. Aus jedem Vorlauf und Zwischenlauf kam nur der
jeweilige Sieger dieser L&aufe in den Endlauf. Im Vorlauf konnte die Mannschaft
gegen den spateren Sieger Wetzlar und hinter Wiking Berlin nur den dritten
Platz belegen. Dagegen gewannen sie den Zwischenlauf Uberlegen und sicher-
ten sich so die Teilnahmeberechtigung im Endlauf. Erwartungsgemaf3 wurde hier
Sieger und Deutscher Meister die starke Mannschaft aus Wetzlar. Hinter der
Mannschaft vom Wormser RC Blau-Weif3 wurde unsere Renngemeinschaft Dritter
und erhielt somit die Bronzene Medaille, die zum ersten Male auf dieser Deut-
schen Meisterschaft vergeben wurde.

Auch der Vierer o. Stm., Renngemeinschaft mit RC Allemannia, Hamburg
(Heinz Lubken, Horst Olbricht) und EKRC (Bernd Gérdes, Jorg Baumdller) konnte
die Bronzemedaille d. h. den 3. Rang erringen. Sieger und somit Deutscheri
Meister wurde in diesem Rennen die ,starke” Halfte aus der Renngemeinschaft
aus Ratzeburg, die von unserer Rgm. in Essen noch geschlagen wurde. Zweiter
wurde der Vierer vom Passauer Ruderverein.

Wenn sich auch unsere Hoffnungen nicht ganz erfillten, so wollen wir und
auch die Ruderer mit diesem Ergebnis zufrieden sein, denn der Zweier und auch
der Vierer gehéren zu den besten Mannschaften in der Bundesrepublik. Nicht
zu Ubersehen ist, daf3 beide Mannschaften erst ca. 3-4 Wochen zusammen ru-
dern. Also herzlichen Gliickwunsch den Ruderern und ihren Trainern zu den
beiden Bronzemedaillen

Inzwischen erfahren wir noch, daf3 der Zweier o Stm. auf den nordamerika-
nischen Meisterschaften in St. Catharines im Staate Ontario (Kanada) Uber den
Vorlauf und Hoffnungslauf den finften Platz belegte. Der Passauer Vierer, der
unseren Vierer auf der Meisterschaft in Duisburg mit 2,76 Sek. geschlagen hatte,
wurde in Kanada Sieger im Vierer o.Stm. und errang somit die Goldmedaille
gegen USA, Danemark, Kanada, Schweden und der Schweiz.

Ergebnisse unserer Mannschaften:

Zweier o. Stm. Vierer o. Stm.

1. RG Wetzlar 7.04,73 1.RG Ratzeburg 6.29,7
2. Wormser RC Blau-Weif3 7.10,13 2. Passauer RV 6.34,4
3. Rgm. EKRC/ARV 7.14,11 3. Rgm. Kiel/Hamburg 6.37,1
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Die Deutschen Meister 1967

Einer
Mannheimer RV Amicitia

Zweier o Stm.
RG Wetzlar

Zweier m. Stm.
RV Neptun Konstanz

Doppelzweier
Rgm. RG Speyer/Frankfurter RG
Germania

Vierer o. Stm.
Rgm. Ratzeburger RC/

Deutscher RC Hannover/Binger RG
Vierer m. Stm.
Rgm. Bremer RC Hansa/Emder RV
Achter
Rgm. Ratzeburger RC/

RU Arkona Berlin/

Deutscher RC Hannover/

RG Wetzlar/Binger RG
Leichtgewichts-Einer
Mannheimer RV Amicitia

Leichtgewichts-Doppelzweier
Duisburger RV

Leichtgewichts-Vierer m. Stm.

Rgm. Ludwigshafener RV/
Mannheimer RC/
Mannheimer RG Rheinau

Leichtgewichts-Achter
Rgm. ARV Westfalen Minster/
RR Etuf Essen

Frauen-Einer
Libecker Frauen-RG

Fraven-Doppelzweier
Rgm. Hamburger Ruderinnen-Club/
Ruderinnen-Club Dresdenia Hamburg

Fraven-Doppelvierer m. Stm.

Rgm. Hochschulinstitut fir Leibes-
Ubungen an der Universitat Kiel/
RG Germania Kiel
(llse Lebert, Bérbel Seddig,
Heike Witt, Gisela Tichatschke,
Stm. Ulrike Wiede)

Fraven-Doppelvierer m. Stm.

Stilrudern
Tibinger RV 1877/1911

Leichtgewichts-Vierer o. Stm.

Deutscher Pokalsieger 1967
RC am Wannsee

RC am Wannsee Berlin

Wir gratulieren herzlich, unser besonderer Gliick-
wunsch gilt dem Kieler Frauen-Vierer und seinem
Trainer Wiebke.

Drei Mann in einem Boot

Da waren wir, Hanno Vollert, Kuddel Michaelis und Claus Peter Riecken.
Geplant war eine Wanderfahrt nach Malente. Doch warum immer nur regio-
nale Ziele? Unsere Ziele wurden weiter gesetzt, nach Dé&nemark und — noch
weiter nach Schweden! Ideal zu erreichen durch die neue Fdhre nach Géte-
borg. Sollten wir wirklich so weit schweifen? Warum nicht! Wer Auflergewdhn-
liches erleben will, muf3 auch Auflergewdhnliches riskieren. So hefteten wir
etwas dngstlich unseren Fahrtenzettel ans schwarze Brett. Wir hatten uns eine
landschaftlich reizvolle Route, némlich die Durchfahrt des Géta Als ausge-
sucht. Die erste Reaktion war katastrophal. Doch wir lieflen uns von unserem
Vorhaben nicht abbringen. Aktive, Passive, Vorstandsmitglieder, Vorsitzende
etc. etc. wurden mobilisiert und so gelang es uns wirklich in letzter Minute die
Genehmigung der Fahrt zu erhalten. Vollgestopft von guten Ratschldgen, An-
weisungen und Ermahnungen verluden wir nach griindlicher Prifung unser wich-
tigstes Requisit, die Remus, an Bord der ,Stena Germanica”, die nach dem Ver-
laden der Remus ihre wuchtigen Ladeklappen schlof3. Nach zwdélf Stunden an-
genehmer Fahrt erspdhte sie, die Remus, und wir, die Mannschaft, das erste
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Mal schwedischen Boden. Wir hiBten die Clubflagge, lieBen uns vom Zoll ab-
fertigen und — halt, das ging nicht so schnell. Irgendwo wdahrend der Uberfahrt
hatten sich zwei faustgrofie Lécher in den vorderen Luftkasten gestoflen. Wir

Ein Loch ist im Eimer ....

lieBen das Boot iber eine provisorische Slipaniage ins Wasser gleiten und
bemerkten nach mehrmaligem Bestaunen, daf3 sich der vordere Luftkasten mit
dem vorher Genannten fiillte. Vier Stunden verbrachten wir mit dem Schlieflen
der Lecks, wobei sich Hanno als wahrer Meister der Bootsbaukunst auszeich-
nete. Dann ging die bis auf den kleinsten Raum ausgefiillte Remus auf ihre
woh! bisher abenteuerlichste Wanderfahrt.
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Wir hatten die Absicht, drei Tage in Goteborg zu bleiben und einen Ruder-
club ausfindig zu machen, bei dem wir Ubernachten konnten. Wir entschieden
uns fur den Club, der dem Stadtkern am ndchsten lag. Unter der gréfiten Hén-
gebriicke Europas, liefen wir in den eigentlichen Hafen ein. Gewaltige Dampfer-
wellen machten uns schwer zu schaffen. Uberall wurde uns freundlich zuge-
wunken und man starrte uns an, als ob wir Christoph Columbus personlich
wdaren. Nach miUhsamer, doch sehr interessanter Fahrt erreichten wir den Goéte-
borg Roodcup. Der Trainer, ein Hollénder, kam uns gleich entgegen und empfing
uns herzlich. Natirlich konnten wir in dem Ruderclub bleiben. Wir richteten uns
die Werkstatt des Clubs ein, in der wir uns auch recht schnell heimisch fihl-
ten. Der Abend gehérte der Innenstadt von Géteborg und was ich besonders
hervorheben mochte, den... ,na, man weif3 ja selbst wofir Schweden bekannt

"
!

,Nicht gucken meine Herren — rudern
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ist. Fir den néchsten*Tag hatten wir uns eine Fahrt in die Uberaus reizvolle
Schdrenlandschaft Géteborgs vorgenommen. Wir wurden nicht -enttduscht. Hun-
derte von kleinen Inseln gaben uns das Geleit zu diesem einmaligen Ausflug.
Jetzt kamen wir uns wirklich vor wie Christoph Columbus. Wir entdeckten eine
fUr uns vollig neue Welt.

Nach einem Ruhetag mit viel Sehenswirdigkeiten, viel Kultur und nicht zu
vergessen, vielen Mé&dchen in allen Variationen, begann unsere eigentliche
Tour. Vollbeladen nahmen wir Kurs auf Trollh&ttan. Entlang den AuBBenbezirken
Goteborgs erreichten wir bald den eigentlichen Géta Alv. Back- und Steuer-
bord umzingelten uns Berge und Felsen von 50—150 m Héhe und ein ununter-
brochener Wald, der sich den ganzen Alv entlang streckte. In dieser Umgebung
machte das Rudern wirklich viel Spafl. Jede FluBBbiegung brachte neue Uber-
raschung mit sich, war es die Bohus-Festung, die gréf3te Europas, oder beson-
ders bizarr gestaltete Berge. Oft waren Segel- oder Motorboote unsere Beglei-
ter und man fotografierte uns in allen Lebenslagen: essend, trinkend, vorwdrts
rudernd, rickwarts rudernd, gar nicht rudernd, doch jmmer mit unserem langsam
zur Routine gewordenen ,Keep Smilling”. Der Tag ging langsam zur Neige.
Wir suchten uns einen Lagerplatz am Fufle eines Berges. Doch dieser Platz
war Schuld daran, daf3 wir diese Nacht fast kein Auge zu bekamen. Wir bauten
also unser Zelt auf, aflen unser Einheitsgericht, Nudeln mit Tomatensofle, er-
kundeten die Gegend und fielen abends totmiide in unsere ach so lieben
Bundeswehrschlafsécke. Doch schon bald machte sich unser Unglick bemerkbar.
Das Zelt stand direkt am Fufle eines Berges und somit war es nicht verwunder-
lich, daf3 es auf einer Schrégung stand. Kuddel rollte kurz vor dem Einschlafen
durch das ganze Zelt. Mitgerissen von dieser Ubermenschlichen Lawine geriet
auch ich.ins Routieren. So lagen wir nach heftigem Fluchen alle in einer Ecke.
Wir. klemmten uns danach zwischen die Luftmatratzen, die uns allerdings nur
wenig aufhalten konnten.

' Der ndchste Tag brachte uns nach Trollhdattan. Wir hatten an dlesem Tag
einen Héhenunterschied von 39 m zu iUberwinden. Entlang an noch bizarrer ge-
formten Felsen und noch ausgedehnteren Waldern, passierten wir die erste
Schleuse, Lilla Edet, die uns 7 m hoch brachte. Doch dann kam der Héhepunkt
des Tages, die in den Fels geschlagenen Schleusen von Trollhattan, die uns
32 m in die Hoéhe tragen sollten. Die Schleusen erméglichen die Umfahrung der
Trollh&ttan-Wasserfélle, die zu den gréfBten Europas gehdren. Die einzelnen
‘Schleusen bewdltigen je 7 m. Wir warteten vor der ersten Schleuse auf Ein-
laB3. Nichts regte sich. Eine Stunde verging voller Ungeduld. Immer noch nichts.
So ging ich an Land und suchte den Warter der ersten Schleuse auf. Er gab
mir zu verstehen, daB3 er uns vor der 12 m hohen Schleusenklappe nicht ge-
sehen hatte. Eigentlich misse alle Booten ein Horn mit sich fihren und damit
ein Signal geben. Bald schloB sich das erste Schleusentor hinter uns. Ein ge-
waltiger Strudel ergoB sich unter der Remus und ehe wir uns versahen, waren
die 7 m Uberwunden. Am Ende der 4 Schleusen lag vor uns die Stadt Troll-
hattan. Wir suchten den Ruderclub der Stadt auf und fanden in dem, in einem
' Park gelegenen Ruderclub, recht herzliche Aufnahme. Trollhdttan gefiel uns
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so gut, dal wir vorerst in dieser Stadt bleiben wollten. Wir konnten ein ganzes
Bootshaus unser Eigen nennen. Herr Folcke, der 1. Vorsitzende des Trollhattan
Roodsillkup, und sein Sohn Bérge, bewirteten uns, luden uns zu Rundfahrten ein
und lasen uns jeden Wunsch von den Lippen ab. Wir durften sogar die Renn-
boote des Clubs benutzen. Von Trollhéttan aus machten wir noch einen Boots-
ausflug zu unserem eigentlichen Ziel, Vanersborg, das direkt am Véner See liegt.

Eines Morgens, er war wohl 11.00 Uhr, klopfte es am Fenster des Boots-
hauses. Im Schlafanzug &ffnete ich die Tir. Zwei Herren, die sich als Reporter
einer grofen Zeitung vorstellten, hatten von uns gehért und wollten uns foto-
grafieren und interwieven. Wie ein Blitz waren wir angezogen, hatten die
Remus zu Wasser gebracht und stellten uns in Fotografierposition. So erschien
nach zwei Tagen ein grofes Bild und ein Bericht ,Tyska Roodare i Trollhattan”
in der Zeitung. Wir gingen durch die Stadt und jeder lachelte uns an und
munkelte ,Tyska Roodare!”

Schwer nahmen wir nach vier Tagen von dieser so lieb gewordenen Stadt
Abschied. Wir ruderten wieder durch die Schleusen Trollhattans, bis zu einem
kleinen Ort von 3000 Einwohnern, Lilla Edet. Uns hatte der ganze Tag der
Regen gedrgert. Zufdllig erspéhten wir einen Bootssteg und legten an. Hinter
einer Baumreihe befand sich ein Haus, das sich als Bootshaus zu erkennen
gab. Auch in diesem wahrhaft winzigen Ruderclub von 20 Mitgliedern fanden
wir eine Bleibe.

Bohus, die Festung vor Kungdlv, war unser néchstes Tagesziel. Natirlich
suchten wir auch hier den hiesigen Ruderclub, den Kungélvs Roodclubb, auf,
der uns mit aller Kameradschaft empfing. Abends erforschten wir die alte Fe-
stung der Stadt und guckten uns die recht idyllisch gelegene Stadt an. An einer
der unzéhligen Wurststande, die man hier in Schweden fast an jeder Straflen-
ecke findet, verzehrten wir, wie es bei uns schon zur Gewohnheit geworden
war, unser ,Korv mit Potatis”. Die Nacht in Kung&lv war wohl meine weichste,
ich bekam vom Club eine weiche Schaumgummimatratze. Man kann sich vor-
stellen wie gut ich geschlafen habe, wenn man bedenkt, daf8 ich wéhrend der
ganzen Fahrt ohne Luftmatratze auf dem harten FuBBboden geschlafen habe.

Bevor wir unsere letzte Etappe nach Géteborg zuriick ruderten, machten
wir noch einen ausgedehnten Stadtbummel. Gegen Abend hatten wir Géteborg
erreicht, wo wir uns wieder im Géteborg Roodsellscup einnisteten.

Zwei Tage spater waren in der N&he Géteborgs, in Mdlldal, die Nordi-
schen R-Meisterschaften. Wir hatten die Absicht mit dem Boot dort hin zu
fahren. Man erklérte uns den Weg, der durch viele kleine Kandle fuhren sollte.
Wir ruderten also los durch den Hafen in die Kandle. Kurven, Biegungen und
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Briicken folgten. Nach mindestens 2 Stunden hoffnungsvoller Fahrt offenbarte
uns ein Landarbeiter, daf3 wir genau im Kreis gefahren wdren und wir wohl
bald den Hafen erreichen wiirden. Am letzten Tag unternahmen wir noch eine
Fahrt in die Schéren, die uns einen wirdevollen Abschied von Schweden
brachte. Nach 18 Tagen und 469 geruderten Kilometern freuten wir uns wieder
auf ein warmes Bett und ein ziUnftiges Mittagessen. Wir versicherten allen un-
seren neuen Freunden, daf3 wir im ndachsten Jahr bestimmt wieder kommen
wiirden. Diese Ruderwanderfahrt war fir uns ein wirklich einmaliges Erlebnis
von dem wir alle, Hanno, Kuddel und ich, noch oft und gerne erzdhlen werden.

Klaus-Peter Riecken

Ruder:Ordnung
Kiel, den 27. 8. 1967

1. a) Die Bootsbesatzungen haben sich in der Offentlichkeit und auf dem Was-
ser so zu verhalten, wie sie es der Tradition und den Farben des Clubs
schuldig sind.

Jeder Ruderer ist am Steg, auf dem Wasser oder Wanderfahrt fir sein
Verhalten selbst verantwortlich.

Jeder Ruderer benutzt den Steg, die Bricke und die Boote auf eigene Ge-
fahr. |

Anspriiche gegen den Club oder deren Vorstandsmitglieder kénnen nicht
geltend gemacht werden.

Die Benutzung der Boote ist gemd&fl der Bootsordnung und unter Berick-
sichtigung der Ruder- und Bootsordnung gestattet (A-Boote).

Die C-Boote sind den jugendlichen Trainingsleuten vorbehalten, die Renn-
boote den Trainingsgemeinschaften. Die Benutzung dieser Boote wird in
Zusammenarbeit zwischen Ruderwart, Bootswart und Trainer fir Fahrten
freigegeben. In Ausnahmefallen kénnen lauch ehemalige Rennruderer diese
Boote benutzen, falls sie nicht fir das Training und fir 6ffentliche Ren-
nen vorgesehen sind. Ganztégige Fahrten sind vorher am schwarzen Brett
auf dem roten Formularzettel anzuzeigen und durch den Ruderwart, Boots-
wart oder Wanderruderwart gegenzeichnen zu lassen.

1. b) Fir einwandfreies Verhalten der Mannschaft ist jeder Obmann seines
Bootes verantwortlich.

1. ¢) Jeder Ruderer hat im Boot die vorgeschriebene Ruderkleidung zu tragen,
die aus dem Clubhemd und der Clubhose bzw. dem blauen Trainingsanzug
besteht. Als Kopfbedeckung ist nur die weifle Clubmiitze mit blauem Stern
zugelassen.

1. d) Das Rudern und Steuern mit entbléf3item Oberkodrper im Kieler Hafen in-
nerhalb der Linie Laboe—Strande ist untersagt.

1. e) Das Anlandgehen (Besuche von Lokalen und Promenaden) in Ruderkleidung
ist verboten. Da wo es angebracht ist, kann im Trainingsanzug oder Trai-
ningshose und Clubpullover, an Land gegangen werden.
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. f) Boote anderer Clubs sind durch den Steuermann zu griflen.

. g) Eine Uberbelastung der Boote oder das Mitnehmen von Mé&dchen in den-
selben ist nicht gestattet. Eine Benutzung der Boote unter Alkoholeinfluf3
ist untersagt.

Der Beginn von Wander- oder Ubungsfahrten ab Windstérke 4—5 ist
untersagt. Bei Westwind ist zweckméBig am Westufer und bei Ostwind
am Ostufer zu fahren. Bei plétzlich aufkommenden Sturm ist das néchst-
liegende Ufer anzusteuern und der Club telefonisch zu verstéandigen, ge-
gebenenfalls muf3 der Ricktransport des Bootes Uber Land erfolgen.

. a) Wanderfahrten

For Wanderfahrten ist die Genehmigung 2 bis 3 Tage vorher einzuholen.
Wédhrend der Fahrt ist die Clubflagge zu fihren.

. b) Wanderfahrten von Ruderern der A-Klasse dirfen nur ausgefihrt werden,
wenn mindestens

2 Ruderer der Ruderklasse B, C im Zweier mit Steuermann
3 Ruderer der Ruderklasse B, C im Vierer mit Steuermann
5 Ruderer der Ruderklasse B, C im Achter mit Steuermann

daran teilnehmen.

Ausnahmen sind nur mit besonderer Genehmigung des Ruderausschusses
gestattet.

. ¢) Jede Fahrt ist vor Beginn in sauberer und leserlicher Druckschrift ins
Fahrtenbuch einzutragen. Der Name des Obmannes ist zu unterstreichen.

. d) Fahrten Uber die Linie Laboe—Strande sowie Kanal- und Schwen-
tinefahrten missen vorher durch den Ruderwart oder den Bootswart ge-
nehmigt sein. Sie kénnen nur gestattet werden, wenn die Bootsbesatzung
die volle Verantwortung fir das Boot und die Ausriistung Ubernimmt, d. h,,
daB eventuelle Schéden von der Mannschaft selbst behoben oder be-
zahlt werden.

. a) Nach Beendigung jeder Fahrt sind die Boote griindlich von innen und
aufBen zu reinigen und abzutrocknen. Die Dollen sind mit Papier vom
Fett zu séubern. Die Luftkasten sind von eingedrungenem Wasser zu ent-
leeren.

. b) Die Boote sind an den fir sie bezeichneten PlGtzen abzulegen und durch
Keile zu sichern.

. c) Bécke, Keile, Lappen und sonstiges Bootszubehér (Riemen und Skulls eben-
falls nach grindlicher S&uberung) sind nach der Benutzung ordnungs-
gemé&B an den in der Bootshalle vorgesehenen Platzen abzulegen.

. a) Wéahrend der Fahrt entstandene Schéden sind sofort bzw. am néchsten
Tag nach Rickkehr dem Bootsbauer zu melden und auflerdem im Fahrten-
buch unter ,Bemerkungen” einzutragen.
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4. b)

Fir mutwillig und grobfahrl@ssig entstandene Schéden missen die be-
treffenden Bootsbesatzungen selbst aufkommen. Dariber hinaus verpflich-
tet jeder entstandene Schaden zur Mithiife bei der Bootsreparatur.

5. a) Benutzung der Boote

Grundsdtzlich sind die &ltesten Boote zuerst zu benutzen (Ausnahmen
kann der Aufsichtsfihrende zulassen). AuBBerdem gilt fir die Benutzung
der Boote folgende Einteilung der Ruderer:

5. b) Klasse A:

‘Anfanger dirfen nur nach Kastenausbildung oder nach Ausbildung im
Plastikskiff im Riemengigvierer (A-Boot) und im Riemengigzweier in Be-
gleitung eines Ruderers der Klasse B oder C rudern oder steuern.
Benutzung der Plastiskiffe ist nur unter Aufsicht des Ruderlehrers oder
Ruderdltesten zul@ssig.

Klasse B:

Fortgeschrittene sind Ruderer nach 600 Ruder-km. in Klasse A und nach
bestandener Prifung vor dem Ruderwart. Sie haben die Berechtigung, die
Riemenboote bzw. Skullboote, Doppelzweier und Gigeiner zu benutzen
(auch Plastikskiffe).

Klasse C:

Altruderer und ehemalige Trainingsleute oder Ruderer nach mindestens
einjahriger Bewdhrung in Klasse B und nach Zulassung durch den Ruder-
wart. Sie dirfen sémtliche Riemenboote, Doppelzweier und Einer benutzen
Uber die Klasseneinteilung der Ruderer wird ein Buch vom Ruderausschuf
angelegt und laufend ergdnzt. Das Buch wird in der Werkstatt unter Ver-
schluf3 des Bootsbauers aufbewahrt.

5. c) Zeitliche Beschrénkung besteht fir Fahrten mit den Einern , Sprott”, ,Hein”

und ,Méwe”, sowie den Plastik-Skiffs. Ubungs-Skiffs dirfen nur unter
Aufsicht eines Ruderdltesten oder Beauftragten in Sichtweite des Boots-
hauses, oder in Begleitung eines anderen Bootes, das bei Unfallen Hilfe-
stellung leisten kann, gefahren werden. Fahrzeit héchstens 1 Stunde. Ta-
gesfahrten mit diesen Booten sind ausgeschlossen.

6. a) Benutzung der Renn-Boote

6. b)

7.)

Die Benutzung der Rennboote und der Skiffs ist nur mit Genehmigung des
zusténdigen Trainingsleiters, Ruderwartes oder Bootswartes zuldssig.

Besondere Bestimmungen fir die Benutzung der Rennboote
und alle anderen Boote sind am schwarzen Brett bekanntgegeben.

Steuermannslose Boote dirfen nur solche Ruderer fahren, die die See-
wasserstraBBenordnung beherrschen. Die Kenntnis der Seewasserstraf3en-
ordnung haben diese Ruderer vor einem Vertreter des Ruderausschusses
zu beweisen.

Alle Bootsbesatzungen haben si;:h streng an die Bestimmungen der See-
wasserstraBenordnung zu halten. Fir verhé&ngte Strafen bei Verstéfien
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gegen diese ist die Mannschaft selbst haftbar. Es wird darauf hingewie-
sen, daf3 jedes Boot nach Sonnenuntergang ein weifles Licht zu fihren
hat, das nach allen Seiten scheint und im Bedarfsfalle gut sichtbar zu
zeigen ist. Fahrten in steuermannslosen Booten sind nach Sonnenunter-
gang verboten.

8.) VerstéBe gegen die Ruderordnung und die Anordnungen des Ruderaus-
schusses oder dessen Vertreters werden wie folgt geahndet:

a) Vom Ruderdltesten mit einem Ruderverbot bis zu einer Woche oder
einem Arbeitsdienst bis zu 4 Stunden;

b) Vom Ruderausschuf3 mit einem Ruderverbot bis zu 4 Wochen oder
einem Arbeitsdienst bis zu 10 Stunden;

c) Vom Vorstand mit einem Ruderverbot fir die Rudersaison oder Aus-
schluf3 aus dem Club.

9.) Die Vorschriften dieser Ruderordnung des Ersten Kieler Ruder-Clubs gehen
etwaigen gegenteiligen Bestimmungen der Ruderordnung seiner Jugend-
abteilung vor. Der Vorstand

Ausschreibung fiir die Clubregatten
am 16. September 1967 — Beginn 14.30 Uhr

Rennen Rennen

1 Doppelvierer Jugend 12—14 Jahre 9 Geschicklichkeitsfahren

2 Rennvierer Plastikskiff 12—14 Jahre

3 Doppelzweier Stammverein 10 Doppelzweier Jugend 15—18 Jahre
4 Vierer C-Boot AH 11 Gasteachter C-Boot

5 Plastikskiff Jugend 15—18 Jahre 12 Doppelzweier AH

6 Gig-Vierer Stammverein 13 Rennachter

7 Club-Einer (Plastikskiff) 14 Um das blave Band der Kieler

8 Gastevierer Schiler C-Boot Forde C-Vierer

Meldeschluf3: 12. September 1967. — Die Mannschaften werden ausgelost.
Meldung auf der Einladung oder hier ausliegendem Formular. Bitte bei Herrn
Pollmann abgeben.

Als neue Mitglieder begrifien wir:

Manfred Briicks, Klaus Korpjohn, Hans Lihr, Jirgen Lihr, Joachim Paustian,
Bernd Deneke, Erich Ryll, Wolfgang Christiansen, Manfred Blumhagen, Willi
Kahlert, Joachim Vehse, Burckhard Gabbe, Kurt Michaelis.
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Unsere Clubfamilie

Wir gratulieren herzlich:
zur Geburt eines Sohnes: Jirgen Duwe und Frau Birgit ,Thorsten”

zur Verlobung: Rolf Dieter Képpen und Fréulein Anneliese Bacher
Thomas Thamm und Fraulein Frauke Heinemann

zZum 83. Geburistag: August Rieken

zum 79. Geburistag: Bernhard Kettmann

zum 76. Geburistag: Ehrenmitglied Hermann Rickert
zum 75. Geburtstag: Karl Friedrich

zum 74. Geburtstag: Wilhelm Blocker

zum 71. Geburtstag: Erich Grube

zum 70. Geburtstag: Werner Droege

Fir Gbermittelte Glickwinsche bedanken sich:
Ginter Wichering, Hermann Riecken, Dipl.-Ing. H. Pfeiffer, Wilhelm Schlot-
feldt, Bernhard Kettmann, Karl-Adolf Wahrlich, Direktor Karl Schulz, Hermann

Rickert, Karl-Heinz Rieper, Walter Nértemann, Egon Peters, Karl Friedrich,
die Firmen Rud. Prey und Schuhhaus Heinrich.

Urlaubsgriflie gingen ein von Peter Hinz und Frau aus Durban, Jochen Knievel
und Meinhard Leuth von den danischen Inseln und aus Blankenberge/Bel-
gien griflen Karl-Heinz Kramer und Familie. Aus Kanada grifien Egon
Béttcher und Ingo Scholz und die Clubzeitung hofft nach ihrer Rickkehr
vom Trainingslager auf interessante Beitrdge. Frank Engler schickte eine
Karte von der Walvisbay und Alois Weififerdt und Frau vergnigen sich in
Hofgastein. Dr. Mordhorst kommt nach seiner schweren Operation in Ma-
lente wieder zu Kraften und wir hoffen, ihn auf dem AH-Abend im Herbst
begrifien zu kdénnen.

Von ihrer Wanderfahrt in Schweden sandten Claus-Peter Rieken, Hanno
Vollert und Kuddel Michaelis herzliche Grifie. Karl Borcher schickte eine
reizvolle Karte vom Amazonas, wéhrend Dr. Vogeler und Frau am Mill-
statter See weilten. Erwin Schissel grif3t aus Wildbad den Mittwoch-Achter
der Alten Herren und Egon Hansmann aus Kitzbihel die Skatrunde ,Schie-
ten Trien”. Hans Joachim Weierich und Frau tummeln sich in Tirol und
Guschi Wiese genof3 den Strand von St. Peter. Heinz Benthin sandte Grifle
aus Uberlingen am Bodensee und Siegfried Pohl und Klaus Krienke aus
Tirol und zuletzt noch einen schénen Gruf3 von Walter Heinbach aus Irland.

Rolf Heinrich
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